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交通部公路總局 五彎仔，位於台18線42-45K路段
 屬舊崩塌地
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交通部公路總局

阿里山工務段拍攝 2003年6月26日，崩滑面積約6公頃
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交通部公路總局地表平均坡度約22度舊崩塌地形
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交通部公路總局南莊層
有斷層構造通過：獺頭斷層、公田斷層

斷層泥

區域地質
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交通部公路總局
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交通部公路總局受斷層通過影響地下水上升甚大

2006/6/9暴雨高水位等高線圖

B

A

地下水等高線
研判地下水流向

 2004 年 敏 督 利 颱 風
， 累 積 雨 量 803mm
。地下水位最大上昇
約26m
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交通部公路總局滑動規模研判-滑動範圍(滑動方向及位移速率,2006年)
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交通部公路總局
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交通部公路總局公路安全-即時24hr防災全自動化監控中
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交通部公路總局處理對策及工法

考量因素： 1. 保全對象及可能風險損失

2. 滑動深度

3. 處理的困難度及經費

對策：
1. 避開 例如部落遷村或道路改線

主動防護：各種擋土護坡及排水設施

被動防護：明隧道、隧道或橋工等2. 就地補強改善

工法：
抑止工法

抑制工法

傳統擋土牆

地錨及抗滑樁

修坡
地表排水

地下排水

最深滑動深度約90M
採用抑制工法



12

交通部公路總局

 當滑動規模越大，其整治困難度及
工程經費頗高，是否有更佳的替代
道路，應詳加評估

替代方案可行性評估(2006年)
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交通部公路總局

地表排水
(地表截排水溝為主)

地下排水
(大口徑集水井或排水廊道為主)

就地整治規劃方針- 排水為主,擋土為輔 (2006)
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交通部公路總局 A期：4座
 B期：細部補充地下水調查，4座

分期 編號 深度
(m)

集水井
開挖直徑(m) 井壁型式

第A期

W-1 50 4.5 以鍍鋅鋼襯鈑為永久構造
W-6 45 4.5 以鍍鋅鋼襯鈑為永久構造
W-7 45 4.5 以鍍鋅鋼襯鈑為永久構造
W-8 45 4.5 以鍍鋅鋼襯鈑為永久構造

第B期

W-2 50 5.5 以RC井壁為永久構造
W-3 45 5.5 以RC井壁為永久構造
W-4 52 5.5 以RC井壁為永久構造
W-5 50 5.5 以RC井壁為永久構造

地下排水工程為主
大口徑集水井工法
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交通部公路總局N2塊體(最活潑)位移速率比較
位移由18mm/月，降至位移2mm/月

約剩下
10%
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交通部公路總局結語

 大規模崩塌地變數多，必須進行詳細之調查後，再整治
，否則失敗機率甚高。

 大規模崩塌地整治工程必須整體規劃，分期整治，經費
及時間必須配合。

 整治過程宜配合自動化監測系統長期監測，一方面提供
預警防災功能，一方面追蹤整治成效，並做必要的調整
及回饋。
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